SUPERKAMPANJI!I!

1100

She always chooses the
longest route to your heart.

1100

It's love at first sight.
Then second. Third. Fourth.

CLASSIC

The difference between a D\
one-night stand and the
love of your life.

STOCKHOLM, JARFALLA guzzi center & mc service 084-456010 ELDSBERGA marcussens mc 035-46485
SLITE wennerdahls motor 0498-220234 OXELOSUND ab tejby 0155-30263

TOMELILLA berrinoma 041-7511287 ALINGSAS biscaya motor 0322-630124

HAMMARGO hojgaraget i karlstad 054-513320 FRUFALLAN erdmann motor 0334-302222
ARBOGA italia bike center 0589-13830 UMEA nordimotor 090-773663 VAXJO oves motor 047-024660

Griso 850 (2006)
fore 119.999.- nu 99.995,-

Griso 1100 (2006)
fore 139.999.- nu 114.995,-

California Classic 1100 (2006)
fore 144.999,- nu 119.995,-

California Touring 1100 (2006)
fore 154.999,- nu 124.995,-

AN IMPORTANT STORY

Breva 750 (2006)
fore 84.999,- nu 69.995,-

Breva 850 (2006)
fore 104.999,- nu 89.995,-

Breva 1100 (2006)
fore 122.999,- nu 99.995,-

Breva 1100 ABS (2006)
fore 126.999.- nu 109.995,-

www.motoguzzi.se
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CIAO!!
RELAZIO DA QUARTIERE
GENERALE

Var hilsade i Guzziriket Sverige!
Nu édr det inte langt kvar innan vi kan njuta var stora last & lust, at last...

Ofattbart egentligen att den mdrka kalla &rshalvan sprungit undan sé snabbt!
Kanske beror det pa att det varit full snurr kring var frejdiga klubb hela vin-
tern.

Vill hir och nu passa pa att tacka er alla som bidragit till att driva undan det
stora morkret.

Kolla vad vi tillsammans hunnit med sen” senast:

Vi har vént pa varje sten och jagat rétt pd s& gott som samtliga Guzzidgare i
landet. Kan ni fatta och forsta att det knappt fattas ett par fulla hiander for att vi
skall passera tvatusenstrecket?!

Flitiga arbetsmyror har kontaktat de cirka fjortonhundra av dessa som inte &r
medlemmar i vér fina klubb. Framst for att knyta kontakter och berétta att vi
finns, men naturligtvis ocksa med en férhoppning om att detta skall fa dem att
komma pa bittre tankar...

Vi gjorde ett utskick av decembernumret av Giornale, vilket landade som en
fin liten hjulklapp pé hallmattan hos mottagarna dagarna innan jul. De allra
flitigaste d.o:na dgnade dessutom manga timmar till att ringa upp de O-
anslutna i sitt distrikt for en &nnu mer personlig kontakt. Det kan jag avslgja ar
makaldst trevliga och lirorika samtal! Min spontana fundering: ”Ar Guzziiga-
re en speciell sorts trevliga manniskor?” For min del rorde det sig om etthund-
ratva samtal, ndgra fa av dessa dr dnnu inte gjorda.

Efter utskicket har glidjande manga tacksamma och trevliga ménniskor fran
nér och fjarran hort av sig till mig och andra for att tacka for initiativet och
den trevliga lasningen. Tackar darfor ocksé alla er for detta bidrag till morker-
bortjagandet...

Resultatet av var gemensamt utstrickta hand ar i dagsliaget ca 60 nya- och ny-
gamla medlemmar. Kulish! Dessutom har jag en bestdmd kénsla av att det
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Ni kanske undrar varfér vi méiste ha s4 minga inloggningar pa olika stil-
len pa nétet?
Exempelvis maste du ha inloggning pa:

ModellRegistret

Forumet

Kalendern (for dom som tilldelats rittigheter att uppdatera den)
For forumet och for kalendern &r det for att stinga "skrépet" ute och for
ModellRegistret dr det for att i viss mén gora det exklusivt for medlemmar. I
géstboken maste du varje gang du postar nagot fylla i en kod som du ser en
bild av, dven detta ar for att stdnga ute “’skrép”.

Har ni problem med nagot eller idéer som ror allt detta, tveka inte att skicka
mig ett mail pa IT@guzziclub.nu!

Lite siffror:
Hemsidan har gatt fran ca:50 unika besokare/dag till ca:100 senaste
ménaden.
Forumet har ca:150 medlemmar
Ca:40 medlemmar har fétt tillgang till ModellRegistret (kom igen, fler dr
vi ju!)
Ca:90 medlemmar har svarat pa medlemsundersokningen (samma hér,
kom igen!)

Jag vet inte om ni uppfattat det men jag brinner verkligen for det hir med
elektronisk kommunikation. Jag tycker det &r ett odvertréffat sétt att skapa
kontakter, alla mdjliga typer av kontakter, korta, ldnga, personliga, ytliga eller
helt enkelt nagon att sldnga kéft med p& forumet for en kvéll. Sjilv har mycket
goda erfarenheter av alla dessa typer.

Min stravan kommer alltid att vara att nd ut till s manga medlemmar som
mdjligt. Om detta betyder att jag anses vara patrdngande och jobbig sé fér jag
vil ta det for det 4r ju &nda med goda avsikter ©

Med vinlig hilsning
/[Tobbe J
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IT-spalten.

Jag har, av Tina, blivit tilldelad en liten spalt i tidningen fOr att tala om mitt
nyvunna ansvar i klubben, nimligen IT-sidan.

Vad finns det da att siga om den, undrar vén av ordning?

Jo, en hel del om du fragar mig ©

Vad har héint sedan jag tilltridde pa DO-métet i hostas?
Efter sommaren tog vi fram en medlemsundersdkning som jag hoppats ni
svarat pa.
Under senare delen av hdsten jobbade jag hart tillsammans med Nicke
med det som blev "ModellRegistret". Ni har vl tittat in dar?
I december jobbade jag och Nicke fram en ny look pa hemsidan
(www.guzziclub.nu). Denna lades ut pd natten mot julafton.
Hemsidan har sedan utdkats med en "Kalender" och en "Géstbok", dér jag
utnyttjar tjanster pa andra stéllen pa nitet.
Forumet (som ar samma som tidigare) har varit och dr under dversyn vad
géller SPAM och annats skrédp och har forbéttrats nagot.
Vi tog dven fram en Guzzi viggalmanacka tillsammans med Distrikts-
ombuden.

Vad kommer att hiinda pa IT-sidan framéver?
Hogst sannolikt kommer det att finnas dldre nummer av Giornale i PDF-
format pa hemsidan pa lite sikt.
Kjelle vill ha lite hjdlp med uppfraschning av medlemsregistrets utseende
och funktioner.
ModellRegistret kommer att uppdateras med hjilp av era synpunkter och
er kunskap
Kanske kommer vi att bygga in delar av medlemsinformationen pa hem-
sidan.
Jag har nosat reda pa ca:350 mailadresser med beroring till klubben sé ni
kan forvinta er lite SPAMmande fran klubben, snart ©
Det finns ocksa lite tankar om att dversitta delar av hemsidan till engelsk
version.
Om intresse finns s& kan vi ldgga upp mail-listor for olika grupper, t.ex
skulle varje distrikt kunna ha en egen lista ddr man sjdlv anmaéler sig och
via vilken man kan nd samtliga medlemmar i listan.

I 6vrigt ar jag véldigt lyhord for asikter och forbattringsforslag fran er!
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kommer fler, nér vintern vil jagats vick och ner i en séck.

Jag hoppas att ni uppmérksammat att vi fatt en helt ny hemsida. Aven denna
dok upp som en liten dverraskande julklapp pé sjélvaste julaftonsmorgon.
Hoppas ocksaé att ni forstar att var fortraffliga It-snickare har arbetat hért i natt-
lampans sken for att kunna astadkomma detta. Nu befarar jag dessvérre att
enda sittet att stoppa honom ar med en véssad trépéle pa klassiskt Transyl-
vanskt vis...

Ni har vél heller inte missat att exklusivt for oss medlemmar finns numer ett
faktaspackat och helt unikt modellregister att tillgd pa hemsidan. I detta kan
man bl.a. se hur manga av varje modell som finns i landet, men inte nog med
det, man kan @ven se pa vilka orter de finns! Spannande och sékerligen ratt
overraskande fakta for den som vill finna modellfrédnder i sitt grannskap...
Nu dr vi dndé 6dmjuka och erkédnner att det finns bade fel och luckor i re-
gistret, varfor vi vander oss till de verkliga experterna — ja, just ni gott folk!
Vem ér vil storre experter an ni pa just era modeller? Hjélp oss att 6ka san-
ningsgraden i vart unika modellregister. Skynda er att delta i vér
“felrattartdvling” som ni kan lisa mer om p& hemsidan. Ni har mycket goda
chanser att vinna den ursnygga klubbkalendern for 08-4ret. Passa pa innan
stora delar av aret runnit undan...

Vi kan énda slé oss for brostet och utan blygsel hdvda att vi faktiskt har vérl-
dens bista och mest faktafyllda hemsida for Guzzister, och da har vi &nnu bara
borjat...

Nu maéste jag bara passa pa att ta tillféllet i akt och uppmana er som aldrig
later er stimma horas pé vart forum: Gor det, basta!! Var inte blyga, vi vill ta
del av era tankar och kénslor.

Slutligen vill jag tacka var duktiga arbetsstyrka, med Roffe, Micke, Anna-
Karin, Tina och Manfred i spetsen som sag till att var véilbesokta missmonter
holl hég klass. Aven i montern fick jag bekriftat att Guzzister ér synnerligen
trevliga ménniskor.

Maissan som sadan da? Tja, rorig och trottande for en viddernas man, och med
ett alldeles for litet inslag av de vackraste motorcyklarna... ja, ni vet vilka jag
tanker pa...

Ha en ljuv var, ciao / Nicke
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Organisazione

KONTAKTMAN:

Moto Guzzi Club of Sweden

c/o Nicklas Johansson

Dahlsg 6, 982 32 Gillivare

Tfn: 0970-14546

Mobil: 070-5353218

E-post: presidente@guzziclub.nu

KONTAKTMAN, VICE:

Leif Ohman

Mobil: 070-7771211

E-post: presidente2@guzziclub.nu

KASSOR:

Kjell Pettersson, Akersberga
Tfn: 08-54065084
Pg:921167-3

E-post: kassor@guzziclub.nu

MATERIALFORVALTARE:
Magnus De la Gardie, Eskilstuna
Tel: 016-51 52 42

Mobil: 0707675920

E-post: klubbshop@guzziclub.nu

GIORNALE:

Redaktion:

Tina Karlsson

Blakullag 27 D 254 57 Helsingborg
Tel: 042-228794 Mobil:
0705528794

E-post: giornale@guzziclub.nu

MEDLEMSREGISTER:

Kjell Pettersson, Akersberga
Ttn: 08-54065084
E-post: medlem@guzziclub.nu

UTLANDSSAMARBETE:

Tina Karlsson, Helsingborg
Tel: 042-22 87 94
E-post: utland@guzziclub.nu

NORDENSAMARBETE

Stefan Drugge, Stockholm

Tel: 08-7922828

Mobil: 0705660615

E-posten: norden@guzziclub.nu

IT-ANSVARIG:

Torbjorn Johansson
Ttn: 0707351360
E-post: IT@guzziclub.nu

HEMSIDA:

http://www.guzziclub.nu

FORSAKRINGSANSVARIG:

Jan Ekstrom, Arboga
Tel: 0589-138 30

Kjelle och Roffe pd missan i Gote-
borg
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Distrikt 13

Norrland
Ciao Nguzzistas!

Léget hér i norr dr normalt, till skillnad frén resten av riket.

D.v.s. vi har ca en meter snd som Vi just precis avnjuter i gnistrande sol. Inte
en enda utslagen knopp eller spirande primor sa langt 6gat kan né. Efter att ha
besokt Uppsala & Malmé under julhelgen & Goteborg under Mc-méssan kan
jag anyo hévda att jag bor pé precis ratt stille och pa ritt sida av polcirkeln,
dér fyra vél definierade érstider 4r precis det min kropp behover. Distriktsvén-
ner, jag sympatiserar med de alla, vars enda mdjlighet att uppleva fyra arstider
ar pa den lokala pizzerian, men da dtminstone trostade av det vackra Italienska
spraket...

Navil, nu nir ndstkommande arstid ligger i roret kan vi snart gripa oss an en
mycket efterldngtad, stimulerande och av oss all djupt efterldngtad aktivitet.
Om vi tittar tillbaka pa vintern som varit, har jag dgnat delar av den till att
ringa runt till de 102 icke anslutna, men éndock synnerligen trevliga Guzzié-
kare som bebor vart stora distrikt.

Myyycket trevliga och stimulerande samtal har det blivit, forhoppningsvis
leder det ocks4 till att vi blir ett géng fler ndsor i medlemsskaran hér i norr. Jag
hoppas att ni alla har uppméarksammat det stora reportaget om férra somma-
rens Italientrdff hér i Géllivare, som Mc-nytt efter manga forsok éntligen fick
med i sitt februarinummer. (Om inte finns den kanhdnda fortfarande i en butik
néra dig...) Det dr i sa fall tredje gangen gillt, eftersom de utlovat artikeln vid
tva tidigare tillfdllen. Kanske ar det sa att vi &r ett extra smaskigt lockbete for
att kringa tidningar? Verkar nistan s, ndvil den som véntar pa nigot gott
0.8.V.

Om ni nu tdnker ”varfor var inte jag dér” nér ni laser artikeln, sa &r det en bra
utgangspunkt infér sommaren, eftersom ni dé bjuds en ny chans. Mellan den
1:a och 4:e augusti gar arets version, Ngzz05 av stapeln i Géllivare, da kan
just ni vara en viktig del av gemyten...

Las mer om traffen i ndsta nummer av Giornale, eller i traden for triffen pa
var eminenta hemsidas forum (eller ingéng via nétkalendern). Leta lite under
Norrlandsfliken sé hittar ni bade smétt och gott.

Avslutar med att uppmana er, gott folk i norr, att visa resten av GuzziSverige
att fordomar inte héller — Lét oss vara det pratsammaste distriktet, skriv lite
fler inldgg i vart fina nitforum, snélla sota...

Ciao distitti tredieci / Ne
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denna var.

Om nagon av er medlemmar har nat kul pa gdng sé dra er inte for att ringa
eller maila!

Som vanligt vill jag rekommendera nagra arrangemang.

Gokottan i Lingbo blir i ar fredagen den 9 maj. Vi samlas dér runt kl. sju pa
kvillen.

Mc-kortegen i Gévle blir den 3 maj. Som vanligt blir det samling vid Lantma-
teriets parkering och avfird klockan 11.

I 6vrigt s rekommenderar jag Sme Gévleborgs grundkurser (fd. avrostningar)
pa Flygstaden i S6derhamn. Mer info om evenemang i lanet finns pa:
WWW.SVIIC.S€.

Ha det sa bra sa syns vi pa vidgarna i sommar!

Tomas

tobergs@telia.com

070-3207001

Distrikt 12

Dalarna

Hej alla guzzifriander.

Mycket har hént sen sist tidningen kom ut.

Dels sa har jag suttit i telefon under flertal av mina lediga timmar i December
och detta for att forsoka fa flera ickemedlemmar i varat distrikt att ta steget in i
klubben.

Manga roliga och givande samtal har forts med folk i hela distriktet , forhopp-
ningsvis sé har det vickt en del sjdlar som knappt vetat om att vi finns och vad
vi gor.

Skriv gérna pé vérat forum som finns péa var hemsida www.guzziclub.nu Dar
kan man stélla fragor , "tjdla" om allt som faller en in och svara pa andra med-
lemmars undran och tankar.

Dessutom sa hittar ni ett helt fantastiskt modellregister som enbart &r tillgdng-
ligt for oss guzzifanatiker.

Som en del utav kénner till s& har &ven mc-méssan i Goteborg égt rum , kan-
ske inte den mest givande sett med guzzidgon , endast offrodaren Stelvio stall-
des ut som nyhet.

Men som distriktare och dven vicepresident sé var alla medlemskontakter som
skedde pa méssan riktigt trevliga.

Synd att inte fler fran mitt distrikt dok upp , men ni har chans bittra pa erat
deltagande da vi bade kommer att ha vartraff och 1:a Majtraff i Skokloster.
Vil métta alla i distriktet , snart dr det var och guzzimorret slipper ter ut pa
varma asfaltsvigar.

Ha dé //GuzziKungen

Distriktsombud

1. SKANE

Cecila Johansson, Blentarp
Tel: 0416-130 71
Mobil:070 9561871
E-post: dol@guzziclub.nu
2. HALLAND

Hans Léansisyrjé, Varberg
Tel: 0340 679630

Mobil:

E-post: do3@guzziclub.nu

3. SMALAND

Tommy Granfeldt, Lenhovda
Tel: 0474-48570

Mobil: 070 6981006

E-post: do3@guzziclub.nu
4. VASTRA GOTALAND

Rolf Nilsson, Lidkdping
Tel: 0510-120 88

Mobil: 070 6409049
E-post: do4@guzziclub.nu

5. GOTEBORG & BOHUSLAN
TF

Mikael Nordstrom

Tel: 051016311

E-post: do5@guzziclub.nu

6. OSTERGOTLAND
Kenneth Nyberg, Finspang
Tel: 0122-166 56

E-post: do6@guzziclub.nu

7. GOTLAND

Ingér i Stockholm & Uppland
tillsvidare

8. VARMLAND

Vakant

9.MALARDALEN

Magnus De la Gardie, Eskilstuna
Tel: 016 515242

Mobil: 070 7675920

E-post: dp9@guzziclub.nu

10. STOCKHOLM & UPPLAND
Stefan Drugge

Tel:: 08-7922828

Mobil: 070 5660615

E-post: do10@guzziclub.nu

11. GASTRIKLAND
Thomas Bergstrom, Géavle
Tel: 026 160135

Mobil.. 070 3207001
E-post: dol1@guzziclub.nu

12. DALARNA

Leif Ohman, Gringesberg
Tel: 0240-22227

Mobil: 070 7771211
E-post: do12@guzziclub.nu

13. NORRLAND

Niklas Johansson, Géllivare
Tel: 0970-145 46

Mobil: 070 5353218
E-post: dol13@guzziclub.nu
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Moto Guzzi Giornale
Presstopp 2008

Giornale # 1: 1 februari
Giornale # 2: 1 Maj
Giornale # 3: 1 September

Giornale # 4: 15 November

La Parala al Rettrice

Sa var det d& dags for nr 1 av Giornale, som i ar kommer med fyra nummer.
Vissa pennorna nu ordentligt sa ni kan skicka in riktigt mycket bidrag.
Hittills i ar har vi redan klarat av mc méssan ”Pa 2 Hjul” i Géteborg. Las mer
om den pé annat stélle i i tidningen.

Var vartraffen ska var blev bestimt under méssan. Det blir i Bankeryd pa
Vitterbygdens mcklubbs camping (dér Tandstickstraffen brukar vara).

Lite skvaller vill jag ockséd komma med. Il Presidente ska bli pappa igen i
juni, (Dags for sidvagn Nicke?? ) s sétt fart pa stickorna tjejer och killar.
Sjalv flyttar jag till skogs i maj, tillbaka till rotterna (néstan iaf). Borstetorp
gamla skola utanfor Orrefors. Stéllet har goda forutséttningar for en traff sa
smaningom.

I detta nummer har vi ocksé exklusivt kaseri av Ingegerd Johansson, forfattare
till bland annat den bra boken “’Den sista resan” som funnits till forsiljning i
var monter pa massan.

Jag hoppas att ni till ndsta nummer av Giornale skickar in mycket tips pa

trevliga, héftiga och mysiga vigar att kora, fikastdllen att pausa pa, resmal att
kora till.

Cina

Distrikt 7 +10
Gotland + Stockholm & Uppland

I Guzzidistrikt nr 10 som omfattar Stockholms 14n, Uppsala 1dn och Gotlands
lan finns 235 privatregistrerade Moto Guzzi samt ca 30 Guzzi registrerade pa
foretag.

Av privatdgarna till Guzzi var 97 st medlemmar 2007-09-27.

Jag hoppas att flera kommer att hitta till den Svenska Moto Guzziklubben
som jag upplever full av energi med manga bra idéer om hur vi skall kunna
gora klubben tillgénglig for s& manga som mojligt av Guzzidgarna, pd minga
olika sitt, och att ménga kanner sig delaktig i klubben bade i stort eller smatt.
Redan nu har vi en mycket fint uppdaterad hemsidan som é&r riktig kul och latt
att navigera i, maste ses.

Jag har precis kommit hem fran MC-maéssan i Goteborg diar Guzziklubben
hade en fin och mycket vilbesokt monter med Mikael Nordstroms vackra Ca-
lifornia som ménga besdkare tittade beundrande pa.

Jag hilsade dven pa generalagenten Itagos Moto Guzzi monter och fick se den
senaste Guzzin, Stelvio, den sig vilbyggd ut och vickte stort intresse.

Ja nu hinder det ju inte s mycket pd MC-fronten forrdn det blir lite varmare i
luften och torrare pa vigen, men vi kor vidare med att triffas pa restaurang
AKKURAT 2:a tisdagen i manaden klockan 1830 &ver en pilsner eller en
”liten och klen”. Jag skriver pd hemsidan veckan innan sé att ni inte missar
dessa unika mdten de, kommer aldrig tillbaka. Det jag forsoker reda ut sa snart
som mdjligt ar var vi skall ha hosttraffen 29-31 aug 2008, har tittat pa nagra
stillen men av olika skil har de inte passat.

Stefan

Distrikt 11
Gastrikland

Hej alla medlemmar i distrikt 11!

Nu borjar sdsongen ndrma sig sa smatt. Nar detta skrivs i borjan av februari s
har det fortfarande inte kommit s& mycket sno hér. Sa det ser bra ut med sé-
songsstart i slutet av mars!

Mc-missan har varit och det var trevligt att vara i Goteborg négra dagar. Jag
vill tacka Roffe och Micke m. fl. for ett bra arrangemang kring varan klubb-
monter. Aven triffmiddagen pa restaurang Bamboo var mycket trevlig.

Nir det giller ev. akningar framat véren sa har jag inte planerat nagot speci-
ellt. Uppslutningen tidigare ar har inte varit sa vérst stor sa det far ligga pa "is"
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Distrikt 6
Ostergétland

Hej pa er!
Har kommer arets forsta rapport fran Ostergotland.

Har just smélt intrycken frén vintertrdffen och MC-méssan. Tréffen var vildigt

trevlig med bade gamla kinda och nyare ansikten. Kul med mongoliska re-
staurangen!

I forra numret av Giornale efterlyste jag &sikter om “Norge” och det fick jag
bl.a. telefonledes av en ndjd dgare i Norrkdping som tyckte att det &r en fan-
tastiskt trevlig och bra motorcykel. I Guzzimontern pa méssan sa pratade jag
med en “Thomas”’som senare visade sig vara chefen for Guzziimporten till
Norden; Thomas Bodilsen Therkelsen. Han kunde faktiskt skaka fram en rdd -
07:a fran Danmark till ett vettigt pris sd med tanke pa det s blev d&ven méssan
lyckad for min del.

Nu aterstar bara att invinta varen och alla skona turer som sésongen har att
bjuda pa. (Och att ”Norgen” ska komma hem forstas!)

Kor lugnt!

Kenneth

Distrikt 9

Malardalen

Hej mélardalningar

Antligen har det kommit sno sd man slipper att std och vela om man ska ta en
tur eller inte.

Vi var pa mc-méssan i Gteborg i helgen och da fick man ju en massa inspira-
tion.

Roffe och Micke med familj hade hand om véran monter och det gjorde dom
med bravur.

Roffe ringde mig i sdndags och berittade om hur det hade varit och han sa att
han va trott.

Men det ska man va efter hart slit och goda gérningar. Annars har vintern Men
det ska man va efter hért slit och goda gérningar. Annars har vintern lugnt s&
nu véntar vi pa bara varen, semester och dyligt. Vartriaffen sig jag att den
skulle bli vid Vittern véstra strand och dé hoppas jag att det kommer lite fler
fran mitt distrikt &n vad det brukar va.

Vi hors o syns

Magnus

23 - 25 Maj 2008
Vatterbygdens Mc-klubbs camping

Bankeryd

Det ar camping som galler eftersom stugorna ar uthyrda till
annat.

Traffpris: 300:- da ingar camping, frukost Iérdag och
sbndag samt middag pa lérdagskvallen.

Traffprogrammet ar inte klart for tillfallet men mer information kommer
pa hemsidan.
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Hej har kommer en vadjan
fran

kassoren!

Detta nr av Giornale kan vara det sista
ni far pa ett tag si, kolla nu noga att ni
betalt medlemsavgiften for 2008, den ar
200:- for enskild, och 50:- for familje-
medlem . Detta nr gar ut till alla som
betalt medlemsavgiften

2007 o 2008.

Postgiro nr 921167-3 och ange ert
medlemsnr.

TACK.

Halsningar eder nya kassor och
medlemsregistrator.
Kjelle Pettersson

ringde till Anna och fradgade om vintertrdffen? Anna svarade ja det gar vél bra!
Det fixar vi nog. Rolf tittade pa Micke igen jaha sa han da. D4 ar det bara
hosttraffen kvar d&. Sa vi tar vintertriffen dd. P& vigen hem pratade vi om
vintertraffen.2hjul och montern hur vi skulle géra med det. Dagen dérp4 sé
ringde Roffe till Astoria och bokade tolv rum &t oss och de andra i klubben.
Det ricker nog sa vi men de méste anmaéla sig i tid sd vi kan boka fler i sé fall.
Sedan pratade vi om restaurangen dé sa Anna restaurang Bamboo. Roffe ring-
de och kollade att det var ok. Micke och jag pratade om vilken hoj vi tar till
méssan. D& sa Micke vi tar min special s& klart. Ja de gor vi sa Roffe. Vi ring-
de, mejlade och bestillde lite mer crom till specialen det retar alltid ndgon sa
vi. Sa det var bara att borja putsa! Manga timmar gick det 4t att putsa om ni
bara visste det r nog tur att ni inte vet det. Sedan lanade vi sldpkarran av min
kusin fran hans jobb vi fragade vad kostar det? vet ej sa han. Vi borjade packa
in alla grejorna och motorcykeln da allt var klart borjade fairden mot méssan i
Goteborg. Nar vi kom fram var det kder dnda ut pa gatan néé sa vi och gick in
och rekade. Ringde efter Tina var 4r ni? Vid montern sa hon. Sedan rullade det
pa in med alla sakerna gor de’ gor de’ sa vi och borjade bygga. Roffe och Tina
skulle kora bort bilen och kérran till parkeringen trdngt och felkorning blev
det. Till slut var allt fardigbyggt i montern. Nu slutar vi for i dag sa vi och att
ta sig till bdten med bil och kérra i all trafik och sporegn var inte latt. Till slut
var vi framme skont. Upp tidigt pa torsdagsmorgon kl 06.00 at frukost vid
montern kl 08,00 och kI 09,00 pressvisning sedan var det full rulle fran ki
10,00-20,00 med tre pers lagom med folk Fredag upp kl 06,00 pa méssan kl
08,00 Anna kom ca 08,30 och tittade pa allt som vi gjort kI 09,00 6ppnade
missan folket kom fullrulle. Stockholmarna kom ca 12,00 och sedan droppade
en efter en av medlemmarna in ddremellan kom folk och pratade om sina mc,
reservdelar finns det nya delar att fa tag pa fram och pratade om sina mc, re-
servdelar finns det nya delar att fa tag pa fram 6ppnade méssan folket kom (ca
32000 pers) vi sdlde mycket av vara klader, dekaler och vi fick ca 10-15 nya
medlemmar pa den dagen. Pa I6rdagskvillen ca 20,00 gick medlemmarna och
at en god middag pé rest Bamboo. Séndagen upp kl 06,00 pa méssan k1 08,00
maéssan Oppnade kI 09,00-17,00 ca kl 16,30 borjade folket att plocka ihop sina
grejor det blev rena kaoset bade inne och ute man fick ju inte lasta ut sina gre-
jer i inlastningen da for det kom bétar som skulle in pa ny missa. Roffe och
Anna-Karin blev daliga i magen pa hemresan men det gick bra dnda. Nar vi
kom hem ca kl 21,50 plockade vi in alla grejorna som vi hade med oss. Nu ser
vi fram emot en ny traff som vi kan aka pa.

Tack till alla som hjilpte oss i montern.

MVH DO4 & DOS Roffe och Micke
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dan kom Guzzi in i mitt liv. For nérvarande finns det tvd Guzzi i garaget, en
Breva V1100 —05 och en Dingo Sport 49 cc —65. Dingon kors pa nagra mo-
pedrallyn varje sommar.

Just nu finns det inte s& mycket att beratta fran hojdkandet. Det har varit lugnt
for egen del inom det omradet i ndgra manader nu. Det senaste som hént r ett
besdk pd MC-massan i Goteborg. Sjalvklart inkluderade detta ett besok i
klubbmontern. Dér tréffade jag vice presidenten och beridttade om mina fun-
deringar pé att ta vid efter Lars som DO for distrikt 2. Det var uppmuntrande
sa det kdnns motiverat att ta ”’jobbet” som DO2.

Da det géller lokala traffar under aret har jag inte hunnit fundera pa sa mycket
annu, men det finns en tradition att samla lokala Guzzidkare vid det arliga
Humperallyt i Abild den forsta Maj. Det 4r en god tradition som det inte finns
anledning att dndra pa.

Hélsar Hans

Distrikt 3

Smaland

Hej Guzzivanner!

Inte s mycket att rapportera, men som de flesta vl forstatt har mdojligheterna
till sammankomster hos aterforsiljare i Smaland kraftigt minskat pga Oves
Motors konkurs. Vixjo forsvann ju forst, och dérefter bade Vetlanda och Olof-
strom. Trakigt!..

I gott séllskap besoktes mec-méssan i Goteborg, dér framforallt Guzzis och
Guzziklubbens montrar besoktes. Kul att den nya Stelvion visades. Sag lacker
ut, och priset verkade rimligt. Till er som hort av er till mig under min sjuk-
skrivning efter vurpan, vill jag rikta ett hjartligt tack! Alltid roligt att hora fran
er, oavsett om ni kommer fran Sméland eller Norge!.. (Riktat till Elin och
Tor!).

Det borjar ju ndrma sig sdsong sé sakteliga. Har funderat 6ver nagot utflykts-
mal att tréffas pa. Tankarna ligger p4 Aboda Klint, nira Gronskara. Mycket
vackert, med mojlighet till fika. Aterkommer med tider. For dvrigt ir ni med-
lemmar véilkomna hem till mig for fika eller pratstund. Kan ju inte garantera
att jag dr hemma, men ring gérna innan eventuellt besok.

Ha det Gott!

Eder Tommy

Distrikt 4 och 5
Vastra Gétaland och Goéteborg & Bohuslan

Vi var pa domoéte i Herrefallet och pratade om tréffarna -08. Vintertraff? Vem
tar det? Rolf smaviskade till Micke vad tror du om det? Han svarade inte. Rolf

Traffar 2008

1 maj Italientréff i Skokloster
23-25 maj Vartraff 1 Bankeryd, se inbjudan pa annan plats
i

tidningen

30 maj - 1 juni Italiensk vartraff och Norska Moto Guzzi-
klubbens 25-arsjubileum

1 - 4 augusti NGzz05 1 Géllivare
8 - 10 augusti  Guzzirally 1 Rokua, Finland

5 -7 september Norska Moto Guzziklubbens hosttraff

=
HOTO GUZZI

Mer information finns pa
hemsidans kalender.

i
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Celebert bes6ék i montern pa

Sondagen

P& mc-massan sista dag fick var monter fint besok av fore detta tévlings-
foraren Rolf Giilich som blir 96 4r i februari i ar.

Han tavlade med en Moto Guzzi 1933, pé en 250cc SS hade han for sig att det
var.

P& fragan om han hade “’parkerat” for gott, kom svaret ”Om fan far i mig vet
man aldrig vad gubben gor!!”

Gistboken signeras
under §verseende av
Micke.

Glada miner och ménga
minnen att dela med sig
av hade Rolf Giilich nir
han besokte klubbens
monter pd mc méssan

-
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Rapport fran distriktsombuden
Distrikt 1
Skane

Hej Guzzikompisar!

Hoppas vintern varit god emot er. Hér i Skane har i alla fall vintern till dags
datum varit mild och ovanligt varm, lite bldsig bara. Snart &r det tillrdckligt
varmt for en Guzzitur, sag faktiskt en hoj ute i gar men tycker nog sjilv att det
verkade lite svalt......

I maj ar det dags for Nordenhamntréffen igen, det &r till pingsten- 9 -12 .Du
far absolut inte missa den! For den som vill sova inne sa ligger tréffen precis
brevid vandrarhemmet i Nordenhamn. Vill du hénga pa sa hor av dig till mig,
det blir ndgon form av samékning i &r ocksa.

Den 17 maj ar det dags for Skénes eget virak. Vi samlas pa Bilprovningen pa
Gunnesbo i Lund kl .!3.00 f6r en gemensam tur. Vi stannar och fikar pé va-
gen. Som brukligt dr blir det grillfest hemma hos oss pa kvéllen. Vi fixar ma-
ten och du ger oss 40 kr. Vill du dricka starkt tar du sjidlv med det. (sova kan
du gora antingen i télt i var tradgard eller pa vandrarhemmet knappt 1km bort)
Vi vill gérna veta om du vill vara med och grilla senast helgen innan sé vi vet
hur manga grisar som ska sitta livet till. Ar det nigot du inte tal- sig till s&
fixar vi nagot .

I juli tankte vi sétta kosan mot Luxemburg och Moseldalen. Har du nagra bra
tips sa blir vi glada om vi far dela dem.

Stanna gérna pa en kopp fika nér du har vigarna forbi Blentarp- vi har alltid
Oppet hus for Guzzidkare( och andra..)

Guzzihélsningar Cilla och Stefan

Distrikt 2
Halland

Hej alla Guzziékare,

Detta blir premiér for mig att skriva rapport fran distriktet. Jag heter Hans
Lénsisyrja och har blivit erbjuden att ta uppgiften som DO for distrikt 2 —
Halland nér Lars efter nio ar som DO viljer att ldmna 6ver ansvaret. Tack Lars
for dina insatser for klubben, framfor allt har Halland!

Har kommer en kort presentation av mig sjélv. Jag &r 57 &r och bor i Varberg.
Har haft MC-kort sedan jag var 16. Olika motorcyklar har funnits till och fran.
Det borjade med en Husquarna mod 282 Silverpil 175 cc. Fost for atta ar se-
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HjulKul

Japp, nu har det varit mc-méassa igen med klubbmonter o grappa,
trevliga medlemmar och annat 16st folk.

Tyviérr var vél inte placeringen av klubbmontern den bésta, men vara monter-
generaler och damer gjorde sitt yttersta for att vi skulle trivas.

Sedvanlig middag, fast pA Bamboo istillet, kul med nagot nytt. Dér blev
Benneth o jag avtackade pé ett ypperligt sétt av den nye il Presidente.

Snart dr det var sé att vi kan triffas igen pé diverse tréffar landet runt.

Ride You Guzzi Safe
Keijo Goteborg

MoTo GUzzl GIORNALE
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POSTMASSUM

Jag vet inte om det finns nagot sddant ord som postméssum, men jag uppfann
det hiromdagen. En bekant, som inte har forstatt tjusningen med motorcyklar,
fragade varfor jag sag sa trott ut. Da svarade jag att det handlade om postmas-
sum. Alltsa, att jag hade varit pa arets MC-maéssa och nu befann mig i det
mentala baksmaéllestadium som intrdder nér det dér roliga man sag fram emot
redan &r over.
Arets missa i Goteborg var verkli- Foe !
gen rolig! Det &r lika kul varje ar
att mota gamla och nya vénner
och bekanta, att tjota — som det
heter pé goteborgska — umgas och
glomma gridasket utanfor. I ar var %
det vdldigt manga gamla bekanta,
med betoning pa gamla alltsa.

Flera ganger kom jag pa mig sjilv 7 "
med att tinka — herregud, lever
han &n, vad gammal han har blivit! ©
Antagligen tinkte han precis lika-
dant om mig. Nér jag provade en jacka i en monter blev det diskussion om
varfor det finns sa lite off roadklidder i damstorlek. Expediten sa da att det hél-
ler pa att dndra sig och bli storre utbud pa damsidan. D4 rdkade jag ndmna att
jag hade borjat kora cykel 1970 och dé var vi vildigt fa tjejer. Josses, d& fod-
des jag, sa hon da.

Inom loppet av tva timmar pratade jag pension med tre olika personer, det &r
alltsé bara att inse — vi dr de gré pantrarna. Men jag végrar att gd med i senior-
foreningen!

Guzziklubbens monter var som vanligt trevligast pd méssan, med glada gul-
skjortade entusiaster, smarrigt godis
och bra grejer att kopa. Det var
verkligen sldende en skillnad pa
stimningen i de olika mérkesklub-
barnas montrar (jag ndmner inga
namn, men det sdg vildigt stillsamt
ut hos de morkblétrojade).

Var kompis Lars, som egentligen
dger den Guzzi Le Man, i nedplock-
at tillstand, som &dr mitt alibi for att
vara med 1 klubben, berittade med
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glad rost hiromdagen att han hade blivit kontaktad av Guzziklubben och att
han tdnkte bli medlem igen. Nagot liknande gav Janne Leek uttryck for, nar vi
traffades i Motorradmontern. Det verkar som om den som en géng varit Guz-
zidgare forblir detta i sjél och hjirta 4ven om det faktiska fordonet inte lingre
finns. Sjélv var jag lite orolig att jag skulle bli utslingd ur klubbmontern efter-
som jag har rakat kopa en GS 650. Men Guzzivénner dr ett forldtande slékte —
tack for det.

Renoveringen av Le Mans:en gér oerhort sakta, men det ar liksom sjélva po-
angen. Kanske handlar det om att f& en ursékt for att ga och drélla i garaget
utan att ha daligt samvete. Vi &r ju s& himla inriktade pa att ”leverera” idag.
Att allt vi gor ska vara nyttigt och 16nsamt. Just déarfor dr det sé skont att bara
vara, i den dér vl ingdngna, nedfldckade overallen. Det tillstdndet &r det nést
bésta. Det basta har vi framfor oss, sdsongen dr néra!

Ingegerd Johansson

Performance Bikes i juli 1988 angidende LM Mk 5

Artikeln dopt till ”Tron Fist” med tanke pa Guzzis harda trottelfjadrar

”User friendly? Hardly, but in an increasingly sanitised world this bike
could be the only way to keep your animal instincts alive.”
Anvindarvénlig? Knappast, men i en alltmer tillridttalagd véirld kanske
den hiir hojen ir enda sittet att hilla dina djuriska instinkter vid liv!

”Japanese motors start good and gradually fade away. Guzzi’s couldn’t
be more different . They just mature with age .”

Japanska motorer ir bra nir dom ir nya for att se’n gradvis blekna bort.

Guzzi’s kan inte vara mer annorlunda. Dom bara mognar med aren.

ITALIENSK SUPERBIKE 01 O O
Farts fr Haeegy A4

Guzzi
V7SPORT

versus

LAVERDA
SF-C

Tekniska data
MOTO GUZZI LAVERDA
VI SPORT 750 SFC -

(S

BIKE:s Hojkatalog 1993

Skrivet om 1000S:

Samtliga tre bromsskivor har flytande upphingning och..................

Det ar vl ungefér den enda eftergiften 4t moderna tider som konstruktoren av
10008 nedlétit sig till. Det hér dr grov mekanik av allra bésta slag, en motor-
cykel for den som vill att en motorcykel ska besta av precis s& manga delar att
den gar; Ta bort en skruv och det gar inte att kdra med den. Den som letar
efter farddator, cigarettindare och framgaffel med 73 instillningsmdjligheter
far leta ndgon annanstans. Den som vill kéra Motorcykel med stort M har
hamnat ritt.

Citat insdnda av Hasse Wistrom

PRESTANDA

Forhallanden: Np@rumma klockade pd
en 200 meiers “speadd trap”. vindaridi-
fanden.  motvind.  farten  Facfardpde
dkande under prover, Forarens klidsel
Rnns»uul av skinn, Firaren fagasie
Halatg pd tanken',

Seabbmrie notering, varv/own, oNeTsalt
i km/tim. enl. uppoiven ui‘iximn
uppmiitt i shupet av 900 meters siriieks
e (kg medving

GUZZI V 7 Sport. LAVERDA SF-C

Tapplarl p& viixlarna vid 7.300 v/min. 7000 w/min,
tan 83 73
Zian 172 98
dan 158 135
dian 170 360
Sian (wid 5300 Wmin} Rk 178
(uld 6400 v/min.)
Topptart, snilt av fiera kbrningar 5
Bésta notering: 170 kmdtim, 176 kmatlm,
GUZZIV T LAVERDA SF-C
1d engaisﬂ mite (402 meter) med stdende slark 1_4,| 138
0—300 me! 11.8 116
D200 melet G D a0
0100 matar 50
Toppiart it siutel av 1/4 mile mad staonde start 153 m‘\'m 164 kmitim
Tre vary pd Scandmavian Raceway 6348

mgd fiygande slan
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appellerar till en bredare kundkrets, for den &r inte bara snyggare gjord, utan
har en segare och mindre kritisk motorkaraktér, som gor den mera lamplig for
vardagsbruk dn Laverdan.

Men, for att vara réttvis mot Laverda SFC, méste man ténka pa att den tillver-
kas i litet antal for ett sa speciellt indamal som sportmaskinstavlingar. Och i
sédana ér elegant finish, bekvam fjddring och fint detaljarbete av underordnad
betydelse jamfort med formégan att géra snabba varvtider.

Det faktum att Guzzin visade sig precis lika snabb pa Anderstorp kan vara en
fraga om speciella omstédndigheter, men det dr dnda viktigt. Nar man sedan
ocksa tar med prisskillnaden i berdkningen kan jag inte tdnka mig att det be-
hovs sa mycket flera argument for att halla pa Guzzin som inte bara den mest
civiliserade av maskinerna, utan ocksé allmént sett mest tilldragande.

MoTo Guzzi CLUB OF SWEDEN
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Hur jag blev med Guzzi!

Den hir historien tar sin borjan pa senhdsten 1971 och foregicks av massor av
langtan och forhoppningar infor den stora dagen som jag och min kompis
skulle f& grensla véara nya hojjar. Lagen om 125cc hade borjat gélla och tdmli-
gen omgaende hade alla Silverpilar hamnat pa langtidsparkering i lador och
garage. Nu var snacket mest om huruvida Hondans 4-taktare kunde mata sig i
acc mot Yamahas hypersnabba AS2. Givetvis hade den inget att himta gent-
emot den, men en 4-taktare hade ett bra mycket hiftigare ljud &n 2-taktaren,
det var alla 6verens om. Till saken hor att min bésta kompis ett ar dldre bror
korde en Puch M125 . En ganska snygg maskin tyckte vi och faktiskt inte s&
dér jattevanlig. Det var en 1970 &rs modell som han hade kdpt begagnad av en
kille i Géllivare som dé bytt upp sig” till en ...ja just det Honda CB 125. 1
timmar kunde vi bokstavligt talat ligga med fotterna uppefter sovrumsviaggen
och bara surra om detta med att kunna f& kora sin alldeles egna hoj och den
totala frihet som det skulle medfora. Vi hade sparat varenda spann vi hade
kommit &ver 1 nédra nog tre ar. De sista 200 riksdalerna ramlade in tack vare en
forsdljning av mopeden, en Husqvarna fran 64 med 2-véxlat Flintamo-

tor . Vilket skit alltsa...... tva vaxlar ...50cc . 30km eller som bést 40 i svagt
nedforslut och platt 6ver tanken!!!!

P& den tiden fanns inte s dar virst mdnga MC-firmor att handla av och i syn-
nerhet inte var vi bodde, 20 mil norr om polcirkeln. En firma som manga
emellertid pratade om och som skulle vara vettiga att gora affir med var MC-
Janssons i Falun. Jonny hette den ena brodern Jansson och négra av de ma-
skiner som rullade p& gatorna uppe i Malmfilten kom ifran deras affar.
Joda...... visst hade de 125:0r pé lager och inte minst da tva sprillans Puch
M125:or. QOj tankte vi, tva stycken, en at oss var, helt perfekt. Det gick nagra
dagar for det var ungefér den tid det tog att Gvertala mina foréldrar om hur
vettigt det var att jag skulle bli dgare till just precis denna motorcykel och ing-
en annan. Med darriga fingrar slog jag sé telefonnumret till broderna Jans-
sons MC-firma pé Ingarvet i Falun....... Jo..det gillde den dér Puch 125:an
som vi hade pratat om sa jag med forsok att dolja den mest uppenbara koplus-
ten. Tjahaa!.sdger Jonny Jansson...... den &r tyvérr séld. Snacka om mor-
ker....hela mitt uppldgg och drommar gick i krasch i och med detta s bryska
konstaterande. Sald sa jag lite halvdumt...vem har kopt den dé harklade jag ur
mig? Jo den har vi sélt till Barkman i Géllivare. Vilken ldttnad som for ige-
nom min tondrskropp...helt pldtsligt var det ljus och solsken igen..livet lekte.
Naturligtvis hade de sélt den ena av de tva Pucharna till Géllivare for den hade
sa klart min kompis redan hunnit kopa fore mig. Néddda sa jag, inte den Pu-
chen som han kdpte utan den andra av de tvd maskinerna ville jag naturligtvis
ha. Tjahaa séger dé forsédljare Jansson igen...du forstar den &r tyvérr sld!!!!
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ag fattade noll och frdgade dé igen vem som hade kopt den och fick anyo till
svar att den hade Barkman i Géllivare kopt. Nattsvart igen och jag forstod
varken ut eller in. Efter en stunds fragande och med samma svar ytterligare
nagra ginger s forstod jag att min kompis dldre bror &ven han hade kopt sig
en ny Puch M125 ,alltsé precis just den som jag skulle ha.. Nagot inbyte for
hans del var det inte tal eftersom han hade hittat en annan kdpsugen fjunig
tondring i Géllivare som snabbare &n kvickt hade kopt hans beggade Puch.

Jonny var tyst en sekund och sa plotsligt att de hade en Stornello 125:a som de
hade salt pa en Lordag och kraschad 12 timmar senare. 19 mil pad médtaren och
reparerad med absolut nya delar. Cykeln var som ny! Vad ar en Stornello!!!!
var allt jag kunde sdga. Stornello dr en Moto-guzzi forklarade Jonny Jansson
vanvil-
ligt..kanske
den allra
bésta av alla
125:0r som
fanns att fa
tag pa. Itali-
ensk hoj
med mycke
stil och
tempera-
ment fort-
satte han
och i denna
sekund be-
stimde jag
mig for att
bli Guzzidgare. Bira eller brista, kunde man kora Puch 125:a s visst kunde
man komma farandes med en Guzzi ténkte jag.....faktiskt lite frént att vara
forst med négonting for en gang skull. Priset var 3.995:- som ny men min hade
alltsé redan varit pa vigen och dartill kvaddad sa jag skulle fa den for 3.250:-
...Kanon tinkte jag. D& hade jag pengar over till bade transport upp hit och till
det mesta av korkortet som jag precis skulle borja med.

Den 23.e December 1972 kunde jag sa lyfta ner min Stornello frén lastbilsfla-
ket och provstarta den for forsta gdngen. Precis som Jonny Jansson hade sagt
sé& var den absolut som ny, inte ett skrapmérke ndgonstans och jag var helndjd
med mitt kop.

Denna Guzzi blev min 6gonsten de nérmaste tva aren med bl.a en touringresa
till Danmark och pa hemvégen en svéing forbi Scandinavian Raceway i An-
derstorp dar Kenta Andersson korde skjortan av de flesta och dértill med gip-
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rorna pa de kortaste strickorna sdmre dn Guzzins.

Mot slutet pa testkdrningen hade de harda pafrestningarna pa Laverdans kopp-
ling under prestandaproven resulterat i att kopplingshandtagets frigang var
borta. Vi justerade mekanismen som péaverkar kopplingen, men trots det blev
den allt trogare och svérare att arbeta med.

Guzzins koppling hade a sin sida ungefar samma egenheter som BMW:s i att
motorvarvet maste vara anpassat till farten for att man ska fa en ren och tyst
vixling. Det var nddvandigt att sinka motorvarvet en hel del innan man véxla-
de upp, annars atfoljdes véixlingen av ett ljudligt klonk”.

Vid prestandaproven tryckte vi in vdxlarna sa snabbt som mojligt medan
varvtalet var pa nedgéng, och den mandvern resulterade i ett markbart sug
framat nar nista hogre véxel gick in. Men under vanlig landsvdgskorning
gjorde vi alltid en liten paus fore vixling, och gav lite mellangas vid varje
nedvixling. Men det ska framhallas, att tekniken inte &r sa kritisk som nér det
géller att véxla ljudlost med en BMW. Och inte heller var sméllarna vid véx-
ling lika ljudliga.

Vixlingarna med Laverdan gick ddremot mjukt och ljudlost hela tiden, med
precisa lagen. Viéxelladan tillhor det basta pa den maskinen.

Start: Ogonblicklig respektive konditionskrivande

Kallstart efter en natt klarades av mycket littare med Guzzin. Nir man tryckt
ned kallstartspjéllen pd Guzzin, startade den péa forsta vridningen av start-
nyckeln, eller vid forsta tryckningen pa startknappen bredvid gashandtaget.
Laverdan var betydligt besvérligare att starta och behdvde ibland springas
igang. Men nér Laverdan vél kommit upp i temperatur gick den igang vid for-
sta tryck pa startknappen.

Ytbehandlingen pa Guzzin var utan diskussion den béttre, och det &r svart att
hitta nagot att klaga pd. Guzzins ram hade en uppseendevickande rod lack,
som kontrasterade mot en lika uppseendevickande gron tank. Allt detaljarbete
var mycket vackert utfort, och ett fint exempel pa det var frostlackeringen pé
ovre gaffelkronan och instrumenten.

Laverdan verkade grovre bearbetad med ojdmnare svetsar och mindre finess i
detaljarbetet. Avgasroren i matt silver hade readn missfargats och borjat rosta,
medan Guzzins avgasror var tjockt forkromade och fortfarande oklanderligt
blanka, med undantag for lite ljusblatt ndirmast avgasportarna.

Brénsletanken i ljust orange pa Laverdan var av glasfiberarmerad plast jaimfort
med stéltank for Guzzin, och Laverdans képa och sadel hade ocksé utforts i
plast. Laverdans hirstamning fran tdvlingsbanan hade resulterat i en till utse-
endet primitiv han/hon-kontakt for tindningen, medan guzzin hade en normal
tandningsnyckel. Fordelen med Laverdans arrangemang ar, att den omojligen
kan vibrera till avstingt ldge under en tévling.

Som sammanfattning bor ségas, att Moto Guzzi V7 Sport dr en maskin som
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mot gasen under inbromsning. S& om man ska anvidnda den for mera seridst
tavlingsbruk, lar det bli nddvéndigt att montera effektivare bromsband.

Effektiv Laverda-broms

I jimforelse med detta var Laverdas frambroms mycket effektiv, hade mera
bett och kéndes inte sa ’degig” som Guzzins. Trycket pa handtag och pedal ar
ungefar samma for bdda maskinerna, men den lite obekvima korstéllningen pa
Laverdan gjorde det lite jobbigare att anvanda fotbromsen pa den.

Niér den lamnar fabriken, har Guzzin véxelpedal till hoger och broms till vins-
ter, men for att folja svensk lag utfor generalagenten ett ombyte. Eftersom
ombyggnaden var att anse som prototyp, bor man vél inte rikta for skarp kri-
tik mot att en svetsfog brast i axeln till vixelns hdavarm pé vég till Anderstorp.
Man har forsdkrat mig om att det inte komma att kunna hénda pa senare
exemplar.

Av de bada maskinerna var Guzzin mekaniskt tystast, trots att cylindrarna
sticker ut i luftstrdmmen och kunde forvéntas avge oljud lattare 4n Laverdan,
som har cylindrarna gémda under tanken. Guzzin hade ocksa ett tystare avgas-
ljud, kanskehjilpt av den ojimna” tindningsrytmen. Darfor gick det att
accelerera hardare pa vixlarna utan att vicka olamplig uppmarksamhet. Laver-
dan hade en hogre ljudniva, men tonen gick mera i moll. I titbebyggda omra-
den fick man visa viss aterhdllsamhet med accelerationer for att inte upptrada
storande.

En lomsk tank...

Korstillningen pa Guzzin var en mycket lyckad kompromiss for stadskorning
och snabb landsvigsékning, medan den hopkrupna positionen pa Laverdan
var idealisk pa bana men mindre lyckad under andra férhallanden. Den extra
stora tanken pa Laverdan var s& hog i bakdndan, att gupp i vigen kunde resul-
tera i en rejél sméll i magen pé foraren. Guzzins tank ar Ite mjukare i profilen
for att passa forarens knén. Och den mjukare fjadringen sorjde for att féraren
satt stadigt i sadeln.

...och lite konstiga kopplingar

Reglagen p4 Guzzin var latthanterligare dn Laverdans. Guzzins kopplings-
handtag och gashandtag gick silkesmjukt, medan Laverdan hade en ovanligt
tung koppling och en kraftigare returfjader for gasen &n vad jag egentligen
gillar. Kopplingen pa Laverdan tog ocksa langt ifran sa mjukt som Guzzins.
Sarskilt jobbigt var det vid accelerationsproven frén stdende start, nidr man
skulle fa kopplingen att ta jimt med mellan 5000 och 6000 pé varvréknaren.
Till slut slappte jag kopplingen helt vid 6000 v/min, varvid Laverdan antingen
dog direkt eller ocksa stack ivdg med framhjulet i luften, for att sedan tappa
andan ndr bakhjulet fatt grepp ordentligt. Darfor blev ocksa accelerationssiff-

sat ben vill jag minnas. Jormo Saarinen var en annan bejublad stjirna som
sedemera korde ihjél sig i ett annat lopp. Vid tva tillfdllen pressade jag denna
lilla Guzzi till bristningsgransen. 7.400 varv var max vad som rekommendera-
des men som sagt vid tva tillfdllen drog jag den pa femte véxeln till dess att
den fladdrande varvréknarndlen borjade stabilisera sig runt 11.000 varv. Mo-
torn éndrade helt ljud 6ver 9000 varv. Det formligen sjong om den och lat som
en skenade symaskin. Vi rdaknade ut att den dé toppade ganska precis 140 blas
och i och med det visste jag att det inte fanns en enda 125 som tog mig i topp-
hastighet...Jag var Kung!!!

Efter denna bryska behandling skulle man kunna tro att Guzzin hade lamnat
denna vérld relativt omgéaende, men si den lever fortfarande och fungerar
minst lika bra som den gjorde for 35 ar sedan. Nuvarande dgare sedan 25 ar ar
Asa Krigsman i Koskullskulle och hon totalviigrar att gora sig av med den.
Numera &r den konverterad till 160cc och omlackerad svart och rod. AXJ 347
eller W1117 som den hette pé den tiden da jag var lycklig och stolt dgare till
den.

Johnny Héll Malmberget

Pé de foljande sidorna kommer en artikel himtad ur Mc Sport nr 5 1972.

Har en tidningsartikel som handlar om
en test av ITALIENSKA SUPERBI-
KES. Tror du att det skulle intressera /
passa ldsarna i medlemstidningen? Vet
ej hur och om det ir tillatet att "planka
av'" och publicera en tidningsartikel.
Artikeln fick delvis mej att kdpa en
GUZZI nér mina andra mc tycktes bli
lite for "létta eller sloa". Artikeln ar
gammal 1972 och behandlar GUZZI
V7 SPORT och LAVERDA SF-C Allt-
sa RIKTIGA KLASSIKER! Hélsningar
Jan Osterberg

Jag har scannat in artikeln sa kvaliteten
ar sadar. Jag har dven av utrymmesskal uteslutet

nagra bilder. Red. GRAND-PRIX-SVEP
FRAN ANDERSTORP
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GUZZI LAVERDA
V7 SPORT SF-C

UFIEHE[R‘]%H

En testdag pa Scandinavian Raceway &r ett ganska drygt arbeta. En sadan dér
bdrjar ofta tiditgt i ottan och héller pa till kanske morkrets inbrott innan alla
detaljer ar avklarade. Under testdagen med Moto Guzzi V7 Sport och Laverda
SF-c fick var testforare David Dixon god assistans med service denna gang
frén Grahns Motor och lelles. De tva firmarepresentanterna pé bilden &r till
vénster Bertil Bersbo fran Grahns, Motala och till hdger Per Bjorklund, Lelle’s
MC-Center i Munkedal. Mannen i mitten identifieras l4tt som David Dixon.
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maste anses mycket tung dven for en 750:a, kindes inte sd jobbig att kora .
Guzzin verkade emellertid alltid ovanligt stabil, medan Laverdans stabilitet
var fullt acceptabel, men inte i klass med Guzzins.

Guzzins styrning har mera kinsla dn Laverdans, sarskilt pa slingrig grusvig,
men det var jobbigare att ligga 6ver fran lutning 4t ena héllet till det andra &n
med Laverdan. Det marktes sirskilt i den langa, snabba hogerkurvan fore de-
pan p& Anderstorp, med bromsningen och éndringen av riktning omdelbart
efterét in 1 den skarpa harnalen runt depaomradets horn. Medan Laverdan kin-
des tdmligen stadig under denna mandver, ville Guzzin gérna svaja. Detta kun-
de emellertid lika gérna skrivas pa den mjuka fjadringens konto som pé nagon
inbyggd instabilitet i ramkonstruktionen. I de snabba bojarna pad Anderstor-
poch pé landsvédg gav Guzzin ndmligen ett starkt intryck av extrem stabilitet.
Med trianguldra Dunlop racingddck fram och bak, i stéllet for de Michelin
som &r standard, var Guzzin inte sdrskilt vél rustad for grusvédg. Laverdan ver-
kade fa battre viggrepp med sina Dunlop TT 100 dick. Men som kompensa-
tion for detta hjélpte Guzzins mjukare fjadring hjulen att halla lite béttre kon-
takt med ojdmna vigbana, och maskinen hade mindre tendens att hoppa om-
kring.

Trots att den dr forsedd med de mest imponerande trumbromsar jag har sett pa
en standardmaskin, imponerade inte Guzzin nér det gillde bromsféormaga. Den
dubbelnockade frambromsen med fyra backar saknade “bett”. Visserligen far
frambromsen anses tillricklig for vanlig landsvagsbruk, men det gick att
trycka in bromshandtaget hela végen tills det bottnade

Varje testresultat 4r ett genomsnitt om i regel tre Ovan: Guzzi V7 Sport
olika forsok pa samma distans, som Dixon foretar visade sig hela tiden
med varje maskin. Pa detta sétt undviks att nagot aningen snabbare av de
litet mankemang t ex drar ned totalresultatet. tva cyklarna som utgor
Detta dr saledes ett genomsnittsresultat - men ofta testobjekt denna gang.
ar det forvanande jamna véarden som Dixon upp- Hiér susar David Dixon
miiter. fram pé snabbaste rak-
Har ér var testforare pa vig ut pa en av kortdistan- strackan i Anderstorp
serna med Laverdan. med Guzzin.
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David Dixon bantestar Guzzi V7 Sport och Laverda SF-C pa Scandinavian Raceway. Tre varv sa
hért som mdjligt med vardera maskinen. Intrycket var olika. Guzzin kéndes fortfarande som
”snabb touring” och Laverdan mera som en “racer”. Men slutresulatatet blev forbluffande -tre
tiondelar skiljde det endast pa de bdda maskinerna, och detta till guzzins fordel!

grusvigar. Laverdan borjade ge anviandbart drag vid omkring 3500 v/min.

Seg Guzzi

I branta backar kunde man knappast mérka att farten sjonk med Guzzin, me-
dan Laverdan tappade ork mera mérkbart. Guzzintog sig 6ver vissa lutningar
utan nedvixling, medan Laverdan fodrade en lagre vixel.

Karaktiristiskt for Guzzin &r den ojimna tomgangen. Maskinen skakar latt
fransida till sida. Vid ett snabbt gaspadrag rycker den till markbart pd grund av
motorns vridmoment. Men nér varvtalet gir upp forsvinner skakningarna un-
dan for undan for att helt jdmnas ut vid 4500 v/min. Men ett sa hogt varv som
5500 gick motorn underbart jimnt, medan Laverdan vid samma varvtal vibre-
rade i obekvdm grad. Laverdans vibrationer borjade mérkas pa allvar kring
5000 v/min, kdndes mest fran sadelns bakre del, och blev obehagliga dver
langre perioder.

Dirigenom sattes gransen for den hogsta bekvdama marschfarten med Laver-
dan vid 4500 v/min. Detta motsvarade 122 km/tim - vilket man maste rdkna
ut, eftersom SFC:n huvudsakligen &r avsedd for tavling och inte utrustas med
hastighetsmétare. Bekvim marshfart med Guzzin befanns vid prov pa Scandi-
navian Raceway vara kring 4400 v/min och 128 km/tim. Det fanns alltid kraf-
ter till hands, s& med mera gaspddrag gick den utan vidare upp till 6000 pa
femman, vilket gor 180 km/tim. Ocksa vid det varvet gick motorn s jamnt, att
den pdminde om en BMW.

Tva tungviktare
Av de tva maskinerna dr det Guzzin som kénns tyngst. Den ser inte bara tung
och massiv ut, utan kdnns ocksa sé vid lagre fart. Laverdan, som otvivelaktigt
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De italienska bidragen till super-
cykelhaussen édr kanske inte lika
revolutionerande som de japans-
ka, men de ir inte desto mindre
intressanta, for italienarna har
alltid haft rykte om sig att kunna
gora sunda konstruktioner. Och
de har tillverrkat stora maskiner
langt innan japanerna borjade.
Med tanke pa det maste Moto
Guzzis och Laverdas svar pa den
japanska anstormningen anses ge
upphov till mycket intressanta
jamforelser.

David Dixon startar pa ”staende kvartsmilen” med till vénster Moto Guzzi V7
Sport och till hoger Laverda SF-C. Maskinerna har olika ursprung, Guzzin ar
en direktutveckling av den lugna tungviktiga ldngfardsmaskinen V7 som i sin
tur dr en utveckling av en polismaskin. Laverdan didremot ar byggd for sport-
maskinstivlingar, alltsa redan fran borjan avsedd som genuin produktionsra-
cer. Den har sin styrka i de pa kontinenten forekommande 24-timmarsloppen,
av vilka étskilliga vunnits med Laverdamaskiner.

SURLERBIAES
Vind! :>
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Guzzi V7 Sport -den kénns inte
som en racer, men den gar
mycket fort i alla fall, konstate-
rade David dixon. Bantesten
over tre varv runt Scandinavian
Raceway gav bl a ett forbluf-

. fande resultat, vilket véra pre-

| standasiffror lingre fram i
eportaget visar. Guzzi V7
Sport finns visserligen i fa-
briksutforande for savil sport-
maskintdvlingar som F750,
men exemplaret hir ovan 4r en
vanlig seriemaskin, avsedd for

snabba landsvégsturer for “vanliga forare”

ITALIENSK SUPERBIKE

Maskinerna har lite olika ursprung: Moto Guzzi V7 Sport &r en direkt utveck-
ling av den lugna, tungviktiga langfardsmaskinen V7, som i sin tur ar en ut-
veckling av en modell som konstruerats for polisens rakning. Laverda SFC,
ddremot, har utvecklats fran Laverdas mera ordindra touringmaskin. Foljaktli-
gen dr det Moto Guzzi som tvingats gora de mest omfattande dndringarna for
att fa fram sin supercykel. Hur de bada fabrikerna lyckats framgéar pa ett ut-
markt sitt av prestandasiffrorna.

Guzzis V7 Sport &r i serieproduktion, medan Laverda SFC tillverkas i begrin-
sad omfattning med en forsta ’sats” om 200 ex. Den SFC jag hatft tillfdlle att
provkora lér vara det enda exemplaret som formodligen kommer att importe-
ras till Sverige. Priset - som dr sa mycket hogre dn Guzzins - gor det timligen
ointressant att ta in modellen.

Laverda for bana

Det &r inte bara dérfor som SFC:n &r en unik maskin pa svensk botten. Den dr
ocksé avsedd som en fullblodig produktionsracer for sportmaskinslopp, med
fd om nagra eftergifter for landsviagsbruk. Den kommer komplett med halvka-
pa och racingsadel, clip-on-styre och tillbakaflyttade fotpinnar, som ger rétt
korstéllning for racing. Guzzin, ddremot, ar avsedd som vanlig sportmaskin,
men med mojligheter for tivlingsbruk som baktanke.

Maskinernas olika karaktér visade sig tydligast vid prestandaproven p& Scan-
dinavian Raceway. Medan Laverdan kéndes alldeles “rétt” for tdvlingsbanan,
uppforde sig Guzzin som vanliga sportmaskiner brukar géra nar de kommer pa
en tdvlingsbana, dvs den tilldt inte en korrekt hopkrupen korstéllning pa rakor-
na och kindes inte som en racer - vilket Laverdan gjorde. Men nér vi kollade
varvtiderna fick vi en dverraskning. Medan det verkade gé ordentligt fort pa
Laverdan, var Guzzin aningen snabbare! Orsaken till 6verrraskningen var
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¢ Laverda SF-C, en komplett
~ maskin for bankorning i

* sportmaskinklassen. Maski-
. nen levereras komplett med
. halvképa och racingsadel,
tillbakaflyttade fotpinnar-
- som ger en perfekt korstall-
ning for racing - osv. Men
| den &r i forsta hand for 24-
. timmarslopp som cykeln &r

byggd.
Exemplaret hir ovan &r det

. enda som importerats hit.
En intressant bekantskap

med tanke p& Laverdas faktiskt stora framgangar i ldngdistanslopp pa kontinenten.

V-twinmotorns utmérkta prestanda utan tecken pa anstrangning - ndgot som
ocksé gor Guzzin till en hérlig, 14ttkord och snabb sportmaskin for vardags-
bruk.

V-twinmotorn har alltid varit kidnd for att vara smidig, vibrationsfri med
ojamn rytm och brukar ge ett tiligare intryck an sin parallelltvacylindriga
medtivlare. PA Anderstorp yttrade sig detta i att vi inte mérkte att Guzzin
bevisligen stack ivdg mellan kurvorna minst lika fort som Laverdan, men med
mindre anstrangning. Det var t ex nddvéndigt att varva Laverdan ordentligt
for att motorn skulle ge sitt basta, medan Guzzin inte behdvde drivas séhart.
Aven om bida maskinerna ir femvixlade, kunde jag viixla mindre med Guz-
zin och dnda accelerera lika snabbt som med Laverdan.

Guzzi for landsvig!

Ute pé landsvig var skillnaden mellan de tva d&nnu mer markerad, och hér var
Guzzin verkligen i sitt esse. Dragkraften dver ett mycket brett varvtals omrade
gor den hérlig att kdra under néstan alla forhallanden. Detta, och den timligen
ordindra korstéllningen, gjorde den till ett betydligt mera praktiskt alternativ
an Laverdan med dess hopkrupna korstéllning. Lagg till detta att Guzzin har
en mjuk fjadring och darfor dr bekvamare, jamfort med den harda Laverdan,
sa forstar ni att det ror sig om maskiner som &r olika i praktiskt taget varje
avseende.

Men nér det géller ren prestanda, bade acceleration, toppfart och varvtider, ar
skillnaden inte sa stor. Laverdan har ett litet 9vertag i acceleration och anvind-
bar toppfart. Det tog langre tid for Guzzin att varva ut pad Anderstorpsrakan,
medan Laverdan realtivt tidigt nddde sin maxfart. Guzzins hogsta vixel dr
mera av en dvervixel dn Laverdans, som véxlats ligre for att ge béattre accele-
ration i hogfartsomradet.

I andra dndan pa fartsdkalan gav Guzzins sega motor anvéndbar effekt fran
strax under 3000 v/min, vilket gjorde den utomordentligt 1amplig for slingriga
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